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3. 	 El número de ocupantes del vehículo no debe superar la capacidad estableci-
da en el permiso para operar, conforme a las sillas acondicionadas.

4.	 El conductor debe disponer de un medio de comunicación que permita la 
comunicación entre el conductor, la institución educativa y los padres de 
familia de los estudiantes transportados.

5.	 En ningún caso los vehículos de transporte podrán transitar a velocidades 
que pongan en riesgo la vida e integridad de los estudiantes durante la presta-
ción del servicio; por ser vías terciarias se recomienda una velocidad máxima 
de 30 km por hora.

6. 	 Por ningún motivo se podrá transportar simultáneamente estudiantes y carga.
7.	 Todos los estudiantes deben estar afiliados al Sistema General de Seguridad 

Social en Salud.
Artículo 16. Capacitación para conductores y acompañantes. La autoridad de 

transporte municipal y la Secretaría de Educación de Anzoátegui, deberán realizar de 
forma conjunta, por lo menos una jornada de capacitación en cada semestre del año, 
dirigida a los conductores y adultos acompañantes de los vehículos, como mínimo en 
las siguientes temáticas:

1.	 Educación en seguridad vial.
2.	 Planes estratégicos de seguridad vial.
3.	 Formación en el adecuado uso de los vehículos escolares.
4.	 Normas de seguridad en el transporte de pasajeros, fundamentos y caracte-

rísticas de la calidad en la prestación del servicio, normas de convivencia, 
principios y valores éticos.

5.	 Fundamentos de relaciones interpersonales y solución de conflictos.
6.	 Primeros auxilios.
7.	 Funcionamientos de los mecanismos de seguridad de los vehículos.
8.	 Normatividad de tránsito.
Artículo 17. Recorridos y paradas. Además de las condiciones previamente 

establecidas en el contrato, los recorridos y paradas del servicio estarán sujetas a las 
siguientes condiciones:

1.	 El ascenso y descenso de los estudiantes deberá efectuarse bajo la vigilancia 
del adulto acompañante, quien deberá asegurarse que se efectúe de manera 
ordenada y segura para los estudiantes. En todo caso, el alumno siempre 
deberá estar guiado por el adulto acompañante.

2.	 La parada final deberá situarse en el interior de la institución educativa.
3.	 Si no es posible la parada final en el interior de la institución educativa, se 

fijará de modo que las condiciones de acceso desde dicha parada al centro 
educativo resulten lo más segura, situándose siempre a la derecha en el sen-
tido de la marcha.

4.	 Cuando no resulte posible que la parada esté situada en el mismo lado de la 
vía en que se encuentra el establecimiento educativo, se impondrán señaliza-
ciones temporales o se requerirá la presencia de los agentes de tránsito.

CAPÍTULO IV
Seguros

Artículo 18. Adicional al Seguro Obligatorio de Accidente de Tránsito (SOAT), 
el prestador del servicio deberá tomar por cuenta propia una póliza de seguro que 
ampare los riesgos inherentes a la actividad transportadora con una compañía de 
seguros autorizada para operar en Colombia, que podrá ser de responsabilidad civil 
contractual, de accidentes personales, de ocupantes o cualquier otro tipo de seguro, 
que garantice el amparo mínimo de los siguientes riesgos:

a)	 Muerte;
b)	 Incapacidad permanente;
c)	 Incapacidad temporal;
d) 	 Gastos médicos, quirúrgicos, farmacéuticos y hospitalarios.
La cobertura mínima para cada uno de los anteriores amparos deberá ser mínimo 

de treinta salarios mínimos legales mensuales vigentes (30) smlmv por estudiante y 
la póliza aplicará en exceso del Seguro Obligatorio de Accidente de Tránsito (SOAT).

La vigencia de los seguros contemplados en este artículo será condición para la 
operación de la totalidad de los vehículos.

Parágrafo. En todo caso, el alcalde municipal de Anzoátegui o su delegado podrá 
tomar la póliza de con los riesgos y coberturas señaladas en el presente artículo, y una 

póliza de responsabilidad civil extracontractual que ampare todos los vehículos que 
operen en virtud de las condiciones establecidas en la presente resolución para la zona 
diferencial de transporte para el Municipio de Anzoátegui - Tolima.

CAPÍTULO V
Otras disposiciones

Artículo 19. Reglamentos operativos transitorios. El alcalde municipal de 
Anzoátegui-Tolima, podrá expedir un reglamento operativo transitorio en el marco 
del presente acto administrativo y cumpliendo con las características establecidas en 
el artículo 2.2.8.3. del Decreto número 1079 de 2015 - Único reglamentario del Sector 
Transporte.

El reglamento operativo transitorio deberá contar con la aprobación técnica previa 
por parte del Ministerio de Transporte, que deberá validar que se encuentre dentro de 
las condiciones del acto de creación de la zona diferencial y su vigencia no podrá ser 
superior a la duración de la zona diferencial de transporte establecida en el artículo 3° 
de la presente resolución.

Artículo 20. Inspección, vigilancia y control. La inspección, vigilancia y control 
en la prestación del Servicio de Transporte Escolar en la zona diferencial de transporte 
creada en la presente resolución, estará a cargo de la autoridad de transporte municipal 
de Anzoátegui- Tolima quien deberá verificar y asegurarse que los vehículos a los que 
les expida el permiso para operar, cumplan con todas las condiciones establecidos 
en la presente resolución, sin perjuicio de la inspección vigilancia y control que le 
corresponda a la Superintendencia de Transporte.

Artículo 21. Vigencia. La presente resolución rige a partir de la fecha de publicación 
en el Diario Oficial.

Publíquese y cúmplase.
Ángela María Orozco Gómez.

(C. F.).

RESOLUCIÓN NÚMERO 20223040040595 DE 2022
(julio 12)

por la cual se adopta la metodología para el diseño, implementación y verificación de 
los Planes Estratégicos de Seguridad Vial y se dictan otras disposiciones.

La Ministra de Transporte, en ejercicio de sus facultades constitucionales y legales, 
en especial de las consagradas en los artículos 1° y 3° de la Ley 769 de 2002, 12 de la 
Ley 1503 de 2011 modificado por el artículo 110 del Decreto ley 2106 de 2019, 1° de 
la Ley 2050 de 2020, 6 numerales 6.2 y 6.3 del Decreto número 87 de 2011, y

CONSIDERANDO:
Que el artículo 1° de la Ley 769 de 2002 Código Nacional de Tránsito Terrestre, 

modificado por el artículo 1° de la Ley 1383 del 2010, determina que le corresponde al 
Ministerio de Transporte como autoridad suprema de tránsito definir, orientar, vigilar 
e inspeccionar la ejecución de la política nacional en materia de tránsito;

Que el artículo 12 de la Ley 1503 de 2011, modificado por el artículo 110 del 
Decreto ley 2106 de 2019 dispuso acerca del Diseño, implementación y verificación 
del Plan Estratégico de Seguridad Vial lo siguiente:

“Artículo 12. Modificado por el Decreto número 2106 de 2019, artículo 110. 
Diseño, implementación y verificación del Plan estratégico de Seguridad Vial. Toda 
entidad, organización o empresa del sector público o privado, que cuente con una 
flota de vehículos automotores o no automotores superior a diez (10) unidades, o que 
contrate o administre personal de conductores, deberá diseñar e implementar un Plan 
Estratégico de Seguridad Vial en función de su misionalidad y tamaño, de acuerdo 
con la metodología expedida por el Ministerio de Transporte y articularlo con su 
Sistema de Gestión de Seguridad y Salud en el Trabajo (SGSST).

En ningún caso el Plan Estratégico de Seguridad Vial requerirá aval para su 
implementación.

Para tal efecto, deberá diseñar el Plan Estratégico de Seguridad Vial que 
contendrá como mínimo:

1.	 Diagnóstico y caracterización de los riesgos de seguridad vial de la empre-
sa, asociados a la flota de vehículos o al personal de conductores.

2.	 Capacitaciones en seguridad vial a los trabajadores de su entidad organiza-
ción o empresa independientemente del cargo o rol que desempeñe.

3.	 Compromisos claros del nivel directivo de la entidad organización o empresa 
orientados al cumplimiento de las acciones y estrategias en seguridad vial.
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4.	 Actividades de inspección y mantenimiento periódico a los vehículos de la 
entidad organización o empresa incluidos los vehículos propios de los traba-
jadores puestos al servicio de la organización para el cumplimiento misional 
de su objeto o función”;

Que así mismo el artículo 1° de la Ley 2050 de 2020 estableció que “La 
verificación de la implementación del Plan Estratégico de Seguridad Vial 
corresponderá a la Superintendencia de Transporte, los organismos de Tránsito o el 
Ministerio de Trabajo, quienes podrán, cada una en el marco de sus competencias, 
supervisar la implementación de los Planes Estratégicos de Seguridad Vial (PESV). 
Las condiciones para efectuar la verificación serán establecidas en la Metodología 
que expida el Ministerio de Transporte en cumplimiento de lo establecido en el 
artículo 110 del Decreto ley 2106 de 2019 o la norma que la modifique, sustituya 
o derogue”;

Que en virtud de lo contemplado en el artículo 6° de la Ley 2050 de 2020, 
las entidades, organizaciones y empresas públicas o privadas que no diseñen e 
implementen debidamente el Plan Estratégico de Seguridad Vial, serán sancionadas 
conforme lo disponen las normas pertinentes del capítulo noveno de la Ley 336 de 
1996. Las entidades, organizaciones o empresas cuya misionalidad no se encuentra 
relacionada con el transporte y que omitan el diseño e implementación del Plan 
Estratégico de Seguridad Vial, incurrirán en las sanciones dispuestas en el artículo 
13 de la Ley 1562 de 2012, las normas que a su vez la adicionen, modifiquen o 
sustituyan;

Que el artículo 2.3.2.3.2 del Decreto número 1079 de 2015, Único Reglamentario 
del Sector Transporte, establece que las entidades, organizaciones o empresas del 
sector público o privado de las que trata el artículo 12 de la Ley 1503 de 2011, 
modificado por el artículo 110 del Decreto ley 2106 de 2019, deberán diseñar e 
implementar su Plan Estratégico de Seguridad Vial de acuerdo con su misionalidad 
y tamaño, así mismo deberán articularlo con su Sistema de Gestión de Seguridad 
y Salud en el Trabajo (SGSST), según lo establecido en la metodología de Diseño, 
Implementación y Verificación del Plan Estratégico de Seguridad Vial, que adopte el 
Ministerio de Transporte;

Que el Viceministerio de Transporte solicitó la expedición del presente acto 
administrativo, mediante Memorando número 20221130015213 del 10 de febrero 
2022, indicando lo siguiente:

“En virtud de los cambios normativos producidos por el Decreto ley 2106 de 
2019 y la Ley 2050 de 2020, que han modificado aspectos importantes a tener en 
cuenta en la metodología para la elaboración de Planes Estratégicos de Seguridad 
Vial expedida a través de la Resolución número 1565 de 2014 del Ministerio de 
Transporte, se hace necesario derogar dicho acto administrativo, con el fin de 
armonizar y ajustar la metodología para el diseño, implementación y verificación 
de los planes estratégicos de seguridad vial, en consideración de la misionalidad y 
tamaño de las obligadas a diseñar e implementar un Plan Estratégico de Seguridad 
Vial, la articulación con el Sistema de Gestión de Seguridad y Salud en el Trabajo 
(SGSST), los contenidos mínimos del Plan y las funciones de verificación atribuidas 
a las autoridades competentes.

En línea con lo anterior, la Agencia Nacional de Seguridad Vial mediante 
comunicación con Radicado número 20221200004921 de fecha 09-02-2022, remitió 
los documentos técnicos relacionados, a fin de que esta cartera ministerial realice 
las modificaciones pertinentes; teniendo en cuenta para este fin, las siguientes 
consideraciones:

“Que la Agencia Nacional de Seguridad Vial, en su Dirección de 
Comportamiento, elaboró el documento: “Metodología para el diseño, 
implementación y verificación de los Planes Estratégicos de Seguridad Vial”: 
documento orientador que desarrolla las fases, pasos y requisitos de obligatorio 
cumplimiento, mediante los cuales se diseña, implementa y verifica el Plan 
Estratégico de Seguridad Vial;

Que dadas las particularidades de las entidades, organizaciones o empresas 
obligadas a diseñar e implementar un Plan Estratégico de Seguridad Vial, es necesario 
establecer en función de su misionalidad y tamaño unas pautas claras de diseño e 
implementación que les permitan hacer una gestión eficiente del riesgo en seguridad 
vial adecuada a sus necesidades, y adicionalmente se requiere el establecimiento de 
unas pautas de verificación a la implementación acordes con las competencias de las 
autoridades señaladas para tal fin.

Que en virtud del principio de corresponsabilidad en la política de seguridad vial, 
se convocó la participación de las entidades, organizaciones y empresas, así como de 

representantes de las autoridades de verificación a la implementación; quienes durante 
los meses de agosto y septiembre de 2020 participaron en el desarrollo de 20 mesas 
virtuales de socialización con 3640 participantes, así como dos mesas de expertos 
en las que se absolvieron preguntas e inquietudes y se recibieron observaciones y 
propuestas para lograr la construcción de una metodología integral y participativa 
que permita el diseño, implementación y verificación de los PESV reconociendo las 
necesidades en seguridad vial;

Que la “Guía Metodológica para la elaboración del Plan Estratégico de 
Seguridad Vial’: adoptada mediante la Resolución número 1565 de 2014 del 
Ministerio de Transporte, contemplaba líneas de acción, condiciones de registro, 
adopción y cumplimiento que ya no guardan armonía con lo dispuesto en el artículo 
110 del Decreto ley 2106 de 2019, ni en el artículo 1° de la Ley 2050 de 2020, en 
consecuencia dichos aspectos deben ser reformulados en una nueva Metodología de 
diseño, implementación y verificación”.

De acuerdo con lo anterior, se hace necesario expedir un nuevo acto administrativo 
con la Metodología para el Diseño, implementación y verificación de los Planes 
Estratégicos de Seguridad Vial;

Que el contenido de la presente resolución fue publicado en la página Web 
del Ministerio de Transporte entre el 25 de febrero de 2022 y el 11 de marzo de 
2022, en cumplimiento de lo establecido en el numeral 8 del artículo 8° de la Ley 
1437 de 2011, el artículo 2.1.2.1.14 del Decreto número 1081 de 2015 modificado 
y adicionado por el Decreto número 270 de 2017 y la Resolución número 994 de 
2017 de la entidad entre el 25 de febrero al 11 de marzo de 2022 con el propósito 
de recibir opiniones, sugerencias, comentarios o propuestas alternativas de la 
ciudadanía o interesados;

Que mediante Memorando número 20221130063453 del 23 de junio de 2022, 
el Viceministerio de Transporte certificó que durante el tiempo de publicación se 
presentaron por parte de ciudadanos e interesados observaciones, las cuales fueron 
atendidas en su totalidad;

Que la Oficina Asesora Jurídica conservará los documentos asociados a la 
publicación del presente acto administrativo. Todo ello en concordancia con las 
políticas de gestión documental y de archivo de la entidad;

En mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

Artículo 1°. Objeto. La presente resolución tiene por objeto adoptar la “Metodología 
para el diseño, Implementación y verificación de los Planes Estratégicos de Seguridad 
Vial”, contenida en el anexo de la presente resolución, la cual hace parte integral de 
la misma.

Artículo 2°. Ámbito de aplicación. La “Metodología para el diseño, Implementación 
y verificación de los Planes Estratégicos de Seguridad Vial”, contenida en la presente 
resolución, aplica a todas las entidades, organizaciones o empresas del sector público 
o privado obligadas a diseñar e implementar el Plan Estratégico de Seguridad Vial, 
según lo establecido en el artículo 12 de la Ley 1503 de 2011, modificado por el 
artículo 110 del Decreto ley 2106 de 2019, así como al Ministerio de Trabajo, 
Superintendencia de Transporte y Organismos de Tránsito como autoridades de 
verificación a la implementación en el marco de sus competencias y de conformidad 
con el artículo 1° de la Ley 2050 de 2020.

Artículo 3°. Entidades, organizaciones o empresas nuevas. Los sujetos 
obligados a diseñar e implementar los Planes Estratégicos de Seguridad Vial, que 
se creen con posterioridad a la entrada en vigencia de la presente resolución, 
deberán diseñarlo e implementarlo en un plazo máximo de un (1) año, contado a 
partir de su constitución.

Artículo 4°. Transitorio. Las entidades, organizaciones o empresas obligadas 
a diseñar e implementar los Planes Estratégicos de Seguridad Vial que hayan 
registrado y/o cuenten con aval emitido por la autoridad competente con anterioridad 
a la entrada en vigencia de este acto administrativo deberán actualizarlo en un plazo 
máximo de un (1) año, contado a partir de la entrada en vigencia de la presente 
resolución.

Artículo 5°. Vigencia y derogatorias. La presente resolución rige a partir de su 
publicación en el Diario Oficial y deroga la Resolución número 1565 de 2014 del 
Ministerio de Transporte.

Publíquese y cúmplase.
Ángela María Orozco Gómez
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(C. F.).
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